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RESUMO

Atualmente esta cada vez mais frequente a pratica de dirigir e utilizar o telefone celular
simultaneamente. Além de ser uma infracdo de transito gravissima essa conduta pode
acarretar acidentes com consequéncias das mais variadas. Esse artigo abordara as
repercussfes administrativas, penais e civeis dessa irresponsavel atitude.
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Transito e celular desdobramentos juridicos da irresponsabilidade ao volante

ABSTRACT

Currently it is increasingly the practice of driving and using cell phone simultaneously. In
addition to being a traffic violation that conduct can lead to extremely serious accidents with
consequences of the most varied. This article will address the administrative, criminal and civil
consequences of this irresponsible attitude.

Keywords: Traffic. Cell phone. Legal consequences.

1 INTRODUCAO

Os indices alarmantes de acidentes de transito no Brasil sdo fator de
preocupacdao e evidenciam a necessidade de conscientiza¢cdo dos motoristas, ja que
grande parte desses acidentes ocorre por falha humana.

Especialmente na udltima década, em decorréncia do macico incentivo a
compra de veiculos automotores, o Brasil teve um salto expressivo no numero de
veiculos nas ruas, sem que mudangas estruturais significativas acompanhassem o
crescimento da frota automobilistica no pais.

Em 2006, o pais tinha um carro para 7,7 habitantes. Em 2017, a proporcao
passou a ser de um carro para 4,8 habitantes, segundo levantamento estatistico
realizado pelo site diario do transporte.*

Certamente, caso houvesse transporte publico de qualidade o nimero de
veiculos circulantes seria em numero bastante inferior a nossa realidade. A falta de
incentivo e de investimento no transporte publico trouxe como consequéncia, além do
aumento da frota automobilistica do pais, uma triste realidade: o altissimo indice de
acidentes de transito.

Dados estatisticos revelam que o numero de mortes causadas no transito
brasileiro se assemelha aos numeros de 6bitos de uma guerra civil. Segundo a
Organizagdo Mundial da Saude, dos paises americanos o pais € o quarto colocado
em numero de mortes provocadas no transito, s6 perdendo para Republica
Dominicana, Belize e Venezuela. O Brasil regista 47 mil mortes por ano, sendo que
400 mil pessoas ficam com algum tipo de sequela. Na Siria, a titulo de comparacéao,

desde o inicio da guerra em 2011 ocorreram 100 mil mortes de civis. O custo dessa

https://diariodotransporte.com.br/2017/05/19/frota-circulante-de-veiculos-no-brasil-tem-estabilidade-
e-ha-menos-onibus-nas-ruas/.
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epidemia ao pais é de 56 bilhdes de reais, segundo levantamento do observatério
Nacional de Seguranca Viaria?.

O transito, em condi¢des seguras, € um direito de todos e dever dos 6rgaos e
entidades componentes do Sistema Nacional de Transito, a estes cabendo, no ambito
das respectivas competéncias, adotar as medidas destinadas a assegurar esse
direito. Essa regra esta contida no artigo 1° do Cdédigo de Transito Brasileiro, Lei n°
9.503/97 e esta longe de ser implementada.

O presente artigo abordarad aspectos relevantes do Codigo de Transito
Brasileiro no que tange as medidas destinadas a assegurar aos condutores de
veiculos automotores e a sociedade em geral o direito de transitar em condi¢cdes ndo
atentatorias a sua integridade.

Serao discutidas no presente artigo as implicacées do uso do telefone celular

por parte do condutor do veiculo, tanto no aspecto penal quanto no aspecto civil.

2 UMA ABORDAGEM ACERCA DAS DISPOSLC@ES DO CODIGO DE TRANSITO
BRASILEIRO SOBRE O HOMICIDIO E A LESAO CORPORAL PROVOCADAS NA
CONDUCAO DE VEICULO

Desde 1998, com a vigéncia da Lei n® 9.503, uma série de medidas foi adotada
com o fim de propiciar maior seguranca a coletividade ante a caodtica situacdo do
transito, sobretudo nas grandes cidades brasileiras. Entre essas medidas encontram-
se a proibicdo e a rigida puni¢do para quem dirigir sob o efeito de alcool e drogas, a
obrigatoriedade do uso de cadeirinha para criangas, bem como a obrigatoriedade do
air bag frontal nos veiculos novos, além de regras referentes a pontuacéo na Carteira
Nacional de Habilitacdo (CNH) em razdo de infraces de transito.

Todas essas medidas foram muito bem-vindas, haja vista que até o advento
da citada lei preponderava a cultura do desrespeito ao pedestre e do descaso para
com a questao do cumprimento das normas de transito. Prova disso € que ha apenas
20 anos tornou-se obrigatério o uso do cinto de seguranca no Brasil, fato que desde
1966 ja ocorrera na Inglaterra. Os paises do Reino Unido celebraram durante o ano
de 2016 os 50 anos da introducgao da Lei que obriga o uso do cinto de seguranga nos

paises da comunidade britanica. A énfase que as autoridades britanicas dao ao fato

2 http://www1.folha.uol.com.br/seminariosfolha/2017/05/1888812-transito-no-brasil-mata-47-mil-por-
ano-e-deixa-400-mil-com-alguma-sequela.shtml
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nao esta no uso da for¢ca para obrigar motoristas e passageiros a usar o equipamento,
mas, antes, para comemorar o nimero de vidas salvas no transito gracas a utilizacéo
do cinto e reforcar sua importancia as minorias que ainda resistem a regra. A simples
mudanca de habito de comecar a usar o cinto revolucionou a maneira como motoristas
e passageiros passaram a perceber sua propria seguranc¢a no transitos.

A partir da lei inglesa, outros paises europeus seguiram a mesma norma
visando diminuir os riscos e custos decorrentes de desastres. As regras de transito e
as regras de seguranca rodoviaria variam de pais para pais da Unido Europeia.
Contudo, & é obrigatoério usar o cinto de seguran¢a em todos os veiculos, incluindo os
autocarros turisticos e miniautocarros®.

O exemplo do cinto de seguranca é apenas um dentre tantos outros que
demonstram o atraso do Brasil com relacdo a implementacdo de normas que
garantam civilidade no transito. Certamente ha razfes para liderarmos as estatisticas
em acidentes automobilisticos. Especialistas mencionam cinco principais fatores de
risco no transito: a) dirigir sob o efeito de alcool; b) excesso de velocidade; ¢) ndo usar
capacete; d) ndo usar o cinto de seguranca; €) nao usar as cadeirinhas para criancas.

A esses cinco fatores acrescenta-se o uso do celular ao volante, conduta cada
vez mais recorrente entre 0s motoristas e que vem incrementando 0s numeros
tragicos de perdas de vidas. Sobre esse tema discorreremos adiante.

Infelizmente, a malha viaria brasileira muito contribui para a ocorréncia de
desastres, eis que € conhecida a realidade precaria das rodovias federais e estaduais,
gue raramente tém pista duplicada e sinalizacdo adequada. A esse fato alia-se a falta
de manutencao da pista, a exigir dos motoristas paciéncia e habilidade ao volante.

A prudéncia € um requisito dos mais importantes para que o motorista trafegue
com seguranca. Nesse ponto, € oportuno ressaltar que o Coédigo de Transito
estabeleceu regras que visam garantir a seguranca viaria e que se destinam a
uniformizar o comportamento do condutor, de modo a evitar situacdes de risco a
outros motoristas e também aos pedestres. Dentre essas normas incluem-se, entre
outras, a obrigatoriedade de manter distancia do carro que vem a frente, de sinalizar
ao fazer ultrapassagem, enfim, deve o motorista atentar para o disposto no art. 28 do

instrumento legal em comento: “O condutor devera, a todo o momento, ter dominio de

3 https://pvst.com.br/wp-content/uploads/2016/05/50-anos-obrigatoriedade-do-uso-do-cinto-de-seguranca. pdf
4 https://europa.eu/youreurope/citizens/travel/driving-abroad/road-rules-and-safety/index_pt.htm. Acesso em 10-
05-18
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seu veiculo, dirigindo-o com atencdo e cuidados indispensaveis a seguranca do
transito”.

A direcdo associada ao uso de bebida alcodlica ou substancia psicoativa
constitui preocupacao constante das autoridades de transito, haja vista as nefastas
consequéncias desse tipo de comportamento. Para coibir esse comportamento
destrutivo, o Cédigo de Transito estabelece normas e comina severa sangdo ao
motorista embriagado ou drogado. Em razdo da Lei n® 13.546/17, com vigéncia a partir
de 11 de abril de 2018, se o agente conduz veiculo automotor sob a influéncia de
alcool ou de qualquer outra substancia psicoativa que determine dependéncia vindo a
dar causa a morte na conducéo do veiculo estara sujeito a pena de recluséo, de cinco
a oito anos, e suspensdo ou proibicdo do direito de se obter a permissdo ou a
habilitacdo para dirigir veiculo automotor, conforme disciplina o paragrafo 3°, do art.
302, do CTB.

O citado diploma legal estabeleceu também que quem praticar leséo corporal
culposa na direcao de veiculo automotor estara sujeito a pena de reclusédo de dois a
cinco anos, caso conduza o veiculo com capacidade psicomotora alterada em razao
da influéncia de alcool ou de outra substancia psicoativa que determine dependéncia,
desde que o crime resulte lesdo corporal de natureza grave ou gravissima.

As alteracdes transcritas acima sao fruto da inflagéo legislativa existente na
matéria de transito. Em pouco mais de dez anos, foram promulgadas seis leis com
reflexos penais no transito. Quicd nenhuma outra legislacéo recebeu tantos reparos
como a Lei 9.503/1997 (CTB)>.

Tais mutacdes legislativas tém como escopo apaziguar a sociedade alarmada
com os persistentes altos indices de tragédias originarias do transito. Contudo, em
termos de punicdo nada serd alterado, pois qualquer que seja a pena privativa
aplicada ao condenado, sendo o crime culposo, admite-se a substituicdo da pena
privativa de liberdade por pena restritiva de direitos, de acordo com o artigo 44, 1, parte
final, do Cédigo Penal. Essa regra ndo encontra 6bice no Cadigo de Transito, portanto,
deve ser respeitada para os crimes previstos nesse diploma legal.

A crenca de que o direito penal constitui o instrumento mais eficaz de combate
aos delitos de transito néo raro, é frustrante. Mais importante que aumentar as penas

e assim dar uma ‘resposta” a sociedade é tratar de medidas que efetivamente

5 www.conjur.com.br/2018-jan-13/opiniao-criticas-necessarias-modificacoes-codigo-transito.
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previnam os crimes de transito, tais como a educacao e a conscientiza¢do, sobretudo
dos jovens motoristas acerca de tais condutas. Nesse ponto, o uso de celular merece
especial atencdo, mormente diante da banalizacdo de seu uso nos mais diversos

espacos, inclusive na conducao de um veiculo.

3 0 USO DO CELULAR AO VOLANTE E OS DESDOBRAMENTOS NO CAMPO
DO DIREITO PENAL

O ponto central das reflexdes deste texto refere-se a um espantoso evento: o
uso de aparelho celular na conducédo do veiculo. Trata-se de uma questdo deveras
preocupante e que tem demandado crescente atencdo por parte das autoridades de
transito, notadamente em razdo da quantidade de aparelhos celulares que ha no
Brasil.

Dados da Anatel indicam que o Brasil terminou fevereiro de 2018 com 235,7
milhdes de celulares®

Héa mais aparelhos celulares que habitantes em solo brasileiro. Tais aparelhos
estdo por toda parte a nos conectar, inclusive a mao de condutores de veiculos
automotores. Infelizmente, é préatica frequente a consulta ao celular enquanto se
dirige; é facil constatar essa conduta onde quer que estejamos trafegando, € comum
encontrar motoristas com apenas uma mao ao volante e a outra segurando um
aparelho celular. Ha especialistas em transito que asseguram ser tdo perigosa essa
conduta quanto a do condutor embriagado. De fato, o ziguezague na pista e a falta de
atencdo quanto a sinalizacdo sao comportamentos frequentemente constatados nas
ruas e até mesmo em estradas. Lamentavelmente, tornou-se comportamento téo
corriqueiro quanto aceito.

Profissionais da saude afirmam que o cérebro humano tem dificuldades de
executar mais de uma atividade ao mesmo tempo, dificultando assim conseguir
manter o foco necessario para guiar um carro caso converse ou tecle
simultaneamente ao telefone. Dirigir exige muita atencdo para nao cometer erros, e
erros as vezes fatais. Exige-se resposta psicomotora agil diante de determinadas

situacgdes a fim de evitar possiveis acidentes relacionados a fatores externos, como

6 www.anatel.gov.br/dados/destaque, acesso em 19.05.2018.
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uma colisdo, um animal na pista, uma frenagem abrupta, entre outras situacdes que
surgem inesperadamente. Como agir se o condutor esta com a aten¢éo voltada para
a comunicacao telefonica? Certamente ha sérias implicacbes decorrentes de um
comportamento dessa natureza.

Disso decorre maior responsabilidade para os agentes encarregados de
fiscalizar a correta aplicacdo da lei, uma vez que ha no CTB norma especifica que
veda o uso do aparelho celular ao volante.

Assim:

Art. 252: Dirigir o veiculo:

V — com apenas uma das maos, exceto quando deva fazer sinais
regulamentares de brago, mudar a marcha do veiculo, ou acionar
equipamentos e acessorios do veiculo;

VI — utilizando-se de fones nos ouvidos conectados a aparelhagem sonora ou
de telefone celular;

Infracdo — média;

Penalidade — multa.

Paragrafo anico. A hipétese prevista no inciso V caracterizar-se-4& como
infragdo gravissima no caso de o condutor estar segurando ou manuseando
telefone celular. (Incluido pela Lei no 13.281, de 2016).

Por se tratar de infracdo gravissima, estara o condutor sujeito a perda de 7
pontos em sua CNH. A multa ser& aplicada no valor de R$ 293,47 reais (duzentos e
noventa e trés reais e quarenta e sete centavos).

Importante ressaltar que a utilizacédo do celular junto ao ouvido através de fone
ou pior, sendo utilizado para enviar mensagens por quem esta na conducdo do
veiculo, por qualquer aspecto que se analise, configura infracao de transito.

Considerando o que dispde o Manual Brasileiro de Fiscalizacdo de Transito
(volume I), aprovado pela Resolucédo n°371/10 do CONTRAN, o condutor s6 deve ser
autuado quando transita utilizando telefone celular, ainda que em imobilizacéo
temporaria nas seguintes situacoes: junto ao ouvido; segurando o aparelho de forma
visivel, com uso de fone de ouvido.

Desta maneira, resta claro que a utilizagdo de mecanismos como o bluetooth
e 0 viva voz ndo podem ser caracterizados como infracdo de transito pela auséncia
de previséo legal e de entendimento do CONTRAN nesse sentido. A entender de outro
modo, o simples fato de falar enquanto dirige seria conduta ilicita.

Destarte, a leitura que se faz é de que a inteng&o do legislador foi proibir a
direcdo com apenas uma das méos enquanto o condutor esta com o veiculo em

movimento (ou imobilizado temporariamente, como, por exemplo, manuseando o
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celular enquanto aguarda que o sinal abra), além, evidentemente, de coibir a difuséo
da atencao do motorista enquanto dirige.

Consequéncias sérias advirdo caso ocorra acidente de transito estando o
condutor a falar ao celular e usando apenas uma das maos ao conduzir o veiculo.
Neste caso, podera incorrer no delito de leséo corporal culposa ou homicidio culposo,
na hipotese de um desses resultados. As penas sdo as cominadas nos arts. 303
(detencdo, de seis meses a dois anos e suspensao ou proibicdo de se obter a
permissao ou a habilitagdo para dirigir veiculo automotor) e 302 do CTB (detencéo,
de dois a quatro anos, e suspensao ou proibicdo de se obter a permissdo ou a
habilitacao para dirigir veiculo automotor).

Para além das consequéncias de natureza criminal, ha que se enfatizar os
desdobramentos de tal conduta na esfera do direito civil, tais como a obrigacédo de
indenizar o dano decorrente de sua conduta, temas abordados adiante.

Em que pese a conducédo do veiculo usando aparelho celular consistir apenas
em infracdo de natureza administrativa, ha que se observar que condutas com grau
de reprovacao até mesmo inferiores a essa sado punidas pelo Codigo Penal a luz do
que dispbe o art. 132 (Expor a vida ou a saude de outrem a perigo direto e iminente).
Ha varios julgados procedentes dos tribunais de justica estaduais em que foi imposta
a condenacédo no art. 132 do CP por ter 0 agente exposto a vida e a saude de
transeuntes a perigo em decorréncia de conduta inapropriada no transito. Nesse
ponto, seria perfeitamente possivel a aplicacdo do art. 132 ao condutor que se
envolvesse em acidente de transito no momento em que fazia uso do telefone celular.
De fato, ha o preenchimento de todos os elementos configuradores da conduta
incriminada.

Para ilustrar, vale transcrever trecho da sentenca proferida pelo Juizado
Especial Criminal da Comarca de Governador Valadares acerca do delito em questéo
em 14/03/14.

“Prima facie, é imperioso que se diga que o crime do artigo 132 do CP, trata-
se de crime subsidiario, ou seja, s6 é aplicado se ndo ha enquadramento
especifico em outro artigo. Comete-se o delito em analise quando se expbe a
vida ou a saude de outrem a perigo direto e iminente. A conduta é a de
"expor", mais precisamente, a de "expor a vida ou a saude de outrem" a um
determinado resultado, qual seja, "perigo direto e iminente". Trata-se,
portanto, de perigo individual, isto é, perigo limitado a alguém, a alguma
pessoa, distinto do perigo comum ou coletivo, concernente a um nimero
difuso e indeterminado de vitimas. E este — o perigo — nao alcanca "dignidade"
juridico-penal se denota, por si mesmo, relevo e conteddo insignificantes. O
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que significa, na hipotese, "expor"? Nao ha muito segredo. Expor significa, de
inicio, "dar causa", "provocar”, "submeter". Com mais clareza, ensejar uma
situacao de perigo. Que espécie de perigo? Um perigo atual ou, pelo menos,
um perigo muito préximo, um perigo que ja esta surgindo (iminente). Mais:
um perigo direto, ou seja, imediatamente vinculado a vitima. As duas
expressfes da lei (direto e iminente) devem ser entendidas dialeticamente,
como que formando uma unidade explicativa da natureza do crime. A
identificacao do crime implica, destarte, um juizo l6gico de probabilidade de
lesdo a vida ou salde de outrem, que sofre pessoalmente, e de modo
concreto, o resultado de perigo imanente a conduta do sujeito ativo. Em
resumo, a simples possibilidade de perigo (perigo remoto), ainda que direto,
ndo constitui resultado bastante para a existéncia do delito. E o perigo
iminente, mas indireto, deixa igualmente de caracteriza-lo. Trata-se, além
disso, de crime doloso. Nenhuma duvida quanto a isso, diante da clareza do
sistema normativo (CP, art. 18, paragrafo Unico). E nenhuma davida,
igualmente, no que concerne a natureza desse dolo, que é de perigo, e perigo
individual. Nao basta a culpa em sentido estrito. Diz-se o crime doloso, nos
termos do Cédigo, quando o agente quis o resultado ou assumiu o risco de
produzi-lo (art. 18, I). Inevitavel, assim, que o agente, com sua conduta,
gueira o perigo ou assuma o risco de produzi-lo. Nada mais, nada menos. No
mais, haveria outro crime, de dano; no menos, delito algum. Diante disso,
verifico que o fato é tipico por adequar-se ao tipo penal do artigo 132 do CP,
uma vez que o acusado expds a vida ou a salde das vitimas a um perigo
direto e eminente, de forma consciente e voluntaria (dolo)”. (in
www.tjmg.gov.br, arquivo de jurisprudéncia).

O magistrado sentenciante delineou com precisao 0s requisitos constitutivos
do delito de perigo para a vida ou a saude de outrem, merecendo destaque o ponto
em que enfatiza que expor significa dar causa a situacao de perigo direto e iminente.
Assim, o agente que ao conduzir veiculo ao mesmo tempo fala ao celular esta
irrefutavelmente assumindo o risco de causar dano a outrem, eis que € conhecida dos
condutores a regra que proibe a dire¢do do veiculo nessas circunstancias, conhecidas
também s&o as suas consequéncias. Ademais, trata-se de crime de perigo, bastando
para a consumacgao a comprovacao da situacdo de risco para a vida ou a saude de
outrem em razéo da conduta do agente. Assume, pois 0 motorista, o risco de causar
evento danoso enquanto utiliza-se de aparelho celular ao tempo em que conduz um
veiculo, pelo que podera estar incurso na sancao estabelecida no art. 132 do estatuto
repressivo: detencdo, de trés meses a um ano. Importante ressaltar, como fez o
magistrado, que o crime do artigo 132 do CP, é de natureza subsidiaria, ou seja, sO é
aplicado se nédo ha enquadramento especifico em outro artigo.

Decisdo importante sobre o tema ocorreu no ambito da justica federal do
estado do Para, em 14-08-2014. Um motorista que falava ao celular atropelou e matou
uma policial natural de Minas Gerais que estava a servico no municipio de

Ananindeua, no Para. O condutor, um administrador, foi condenado pelo Tribunal do
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Juri a oito anos de reclusdo em regime semiaberto pela morte da agente da Policia
Rodoviéaria Federal (PRF) Vanessa Siffert, atropelada no ano de 2006.
RECURSO EM SENTIDO ESTRITO N. 2007.39.00.000587-7/PA (PENAL.
PROCESSUAL PENAL. HOMICIDIO CONTRA “POLICIAL RODOVIARIO
FEDERAL. ATROPELAMENTO EM POSTO DA PRF. PRONUNCIA.
DESCLASSIFICAGAO. IMPOSSIBILIDADE. INDICIOS DE AUTORIA.

MATERIALIDADE. DOLO EVENTUAL. CONSUMO DE DROGAS.TRIBUNAL
DO JURI. JUiZO NATURAL.)

1. Afigura-se premeditado mudar o crime imputado ao réu, de homicidio
doloso para uma figura culposa, diante dos existentes indicios de que houve
dolo.

2. O dolo eventual é atribuivel, em tese, ao agente que atropela e mata policial
rodoviaria federal no exercicio da fungdo, em barreira montada no Posto da
PRF de Ananindeua/PA, quando confessa em Juizo que estava dirigindo
distraido, a noite, em uma estrada federal, falando ao telefone celular, além
de haver prova testemunhal de que estava sob efeito de alcool e maconha.
3. A sentenga de pronudncia, por se tratar de juizo de admissibilidade da
acusacao para o Tribunal do Juri, dispensa andlise aprofundada de provas,
sendo bastante a caracterizacdo da materialidade, além da presenca de
indicios de autoria, na forma da Lei 11.689/08.

4. Recurso em sentido estrito a que se nega provimento”

(https://oab-rj.jusbrasil.com.br/noticias/100282748/usar-celular-e-matar-no-
transito-e-crime-doloso).

Releva notar que o relator enfatizou a demonstracdo do risco de assumir o
resultado na medida em que o acusado dirigia a noite e ao mesmo tempo falando ao
telefone.

Este julgado representa precedente importante acerca do tema até aqui
desenvolvido, uma vez que estabelece a inafastabilidade do Direito Penal aos casos
de direcéo e uso simultdneo de aparelho celular. Sem duvida essa deciséo, por sua
inovacao, ha de ter reflexos em casos semelhantes e que demandam mais rigor na
aplicagcéo do direito, ante a frequéncia com que vém acontecendo e os elevados
custos sociais derivados do que se denomina mera distracao ao volante.

E preciso que mudancas estruturais sejam promovidas, a comecar pelo
reforco a educacéo para o transito em todos os niveis escolares, de modo que a
sociedade enfrente de modo consciente os desafios que o desiderato de um transito

seguro esta a nos impor.

4 O USO DO CELULAR AO VOLANTE E OS DESDOBRAMENTOS NA ESFERA
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CIVEL

Dirigir e utilizar o celular ao mesmo tempo € uma pratica no minimo
irresponsavel. Para conduzir um veiculo é preciso atencao e estando o automével em
movimento o uso do aparelho celular distrai por alguns segundos o cérebro humano.
Nesse lapso de tempo o automovel por estar em movimento pode se envolver em
acidentes.

Uma pesquisa da Associacdo Brasileira de Medicina do Trafego (Abramet)
revelou que o uso de celular na direcéo é a terceira maior causa de mortes de transito
no Brasil. Ao todo, sdo 150 vitimas por dia e 54 mil por ano, segundo a associacdo’

Ocorrendo o acidente, este pode ocasionar diversas espécies de danos para
as vitimas, prejuizos materiais e imateriais podem surgir.

Em um primeiro momento lembremos que existe um seguro obrigatério que
todos os proprietarios de veiculos automotores devem pagar anualmente, o chamado
DPVAT (Seguro de Danos Pessoais Causados por Veiculos Automotores de Via
Terrestre).

Esse seguro possui um carater social e visa indenizar as vitimas de acidentes
de transito, sem apuracao de culpa, seja motorista, passageiro ou pedestre.

O DPVAT oferece coberturas para trés naturezas de danos: morte, invalidez
permanente e reembolso de despesas médicas e hospitalares.

Atualmente os valores indenizatorios provenientes do DPVAT séo:

Nos casos de morte, o valor é de R$ 13.500,00 (treze mil e quinhentos reais).
Nos casos de invalidez permanente, o valor é de até R$ 13.500,00 (treze mil
e quinhentos reais), variando conforme a intensidade e repercussao da leséao
no corpo da vitima, com base em tabela prevista na lei. As despesas médicas
e hospitalares séo reembolsadas em até R$ 2.700,00 (dois mil e setecentos
reais), considerando os valores gastos pela vitima em seu tratamento.

(https://www.seguradoralider.com.br/Seguro-
DPVAT/Perguntas%20Frequentes. Acesso em 26.05.18)

Para aprimorar o Seguro DPVAT, o Conselho Nacional de Seguros Privados
(CNSP), por meio da Resolugcdo n° 154/2006, determinou a constituicdo de dois
Consdrcios, a serem administrados por uma seguradora especializada, na qualidade

de lider. Para atender a essa exigéncia, foi criada, em 2007, a Seguradora Lider do

7 https://gl.globo.com/sao-paulo/semana-nacional-transito/noticia/celular-e-a-terceira-maior-causa-de-mortes-no-
transito-no-brasil-diz-pesquisa.ghtml. Acesso em 26.05.2018
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Consorcio do Seguro DPVAT S.A., formada por seguradoras autorizadas a operar no
mercado nacional, responséavel pela administracdo do DPVAT e pelo pagamento das
indenizacdes® Assim, os beneficiarios das indenizacbes precisam contactar a
seguradora Lider e apresentar a documentacdo necessaria em um ponto de
atendimento.

O site www.seguradoralider.com.br possui todas as informacfes necessarias para
requerer as indenizacoes.

Entretanto, independentemente do recebimento ou néo dos valores advindos
do DPVAT, a vitima do acidente ou os seus herdeiros, estes Ultimos a depender do
caso concreto, podem ajuizar acao de indenizacao perante o Poder Judiciario e pedir
a condenacdo do causador do acidente ao pagamento de todos o0s prejuizos
ocasionados. Contudo, a jurisprudéncia entende que o valor recebido a titulo de
DPVAT deve ser deduzido da indenizag&o por danos materiais.

Adentrando no campo da responsabilidade civil, existem duas importantes
normas extraidas dos artigos 186 e 927 do Cadigo Civil que balizam esse assunto,

ambas estao transcritas abaixo.

Art. 186. Aquele que, por acdo ou omissdo voluntéria, negligéncia ou
imprudéncia, violar direito e causar dano a outrem, ainda que exclusivamente
moral, comete ato ilicito.

Art. 927. Aquele que, por ato ilicito (arts. 186 e 187), causar dano a outrem,
fica obrigado a repara-lo.

Paragrafo Unico. Havera obrigacéo de reparar o dano, independentemente
de culpa, nos casos especificados em lei, ou quando a atividade normalmente
desenvolvida pelo autor do dano implicar, por sua natureza, risco para 0S
direitos de outrem.

Analisando o comando normativo dos artigos acima citados podemos concluir
gue um motorista que dirige e ao mesmo tempo utiliza o telefone celular comete um
ato ilicito, nos termos do art. 186 do codigo civil. Se dessa acao de dirigir desatento
por causa do uso do celular gerar prejuizo a alguém, tem-se, que o art. 927, caput, do
Cadigo Civil dita que o causador desse dano deve repara-lo, ou seja, pagar as devidas

indenizacgdes.

8 https://www.seguradoralider.com.br/PortalDalntegridade/Documents/Livro-Seguro-DPVAT-Uma-Conquista-Um-
Direito.pdf. Acesso em 26.05.18
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Para que seja devido o dever de indenizar importante salientar que o nexo
causal ou nexo de causalidade também deve estar presente. Assim, o dano deve ser
proveniente daquele acidente causado pelo motorista infrator.

Nesses casos estamos lidando com uma responsabilidade civil subjetiva, ou
seja, h4 que se analisar a presenca de culpa ou dolo no caso concreto.

Salienta-se que o motorista que dirige e ao mesmo tempo utiliza o telefone
celular incide em culpa, na modalidade de imprudéncia. Esta é a falta de diligéncia
somada a uma ac¢ao, ou seja, o motorista que dirige e ao mesmo tempo tecla e/ou fala
ao celular estara desatento, Ihe faltando a diligéncia necessaria para conduzir um
automoével com seguranca, assim, teremos um motorista imprudente.

Ocorrendo um acidente nessas circunstancias estardo preenchidos os
elementos da responsabilidade civil subjetiva, quais sejam: conduta culposa advinda
da acdo de dirigir e ao mesmo tempo utilizar o aparelho celular; dano provocado as
vitimas do acidente e nexo de causalidade, este ultimo demonstrando que os danos
ocasionados sdo provenientes daquele acidente de transito gerado pelo motorista
imprudente.

Pelo principio da reparagéo integral dos danos, a vitima do acidente podera
pleitear em Juizo indenizacfes por todos 0s prejuizos sofridos.

As indenizagdes mais frequentes nesses casos que envolvem acidente de
transito sdo as seguintes:

a) danos materiais correspondentes ao desfalque financeiro suportado pela
vitima, aquele prejuizo que incidiu no patrimdnio do ofendido;

b) danos morais relativos ao abalo psicolégico ou violacdo aos direitos da
personalidade da vitima ou de seus herdeiros, a depender do caso concreto;

c) danos estéticos concernentes as lesbes ao aspecto fisico da vitima,
causando-lhe deformidades, cicatrizes, aleijao, que implicam reducéo da auto-estima;

d) lucros cessantes quando restar comprovado que em razdo do acidente a
vitima teve uma interrup¢cdo momentanea das suas atividades profissionais e nesse
periodo o ofendido deixou de auferir rendimentos;

e) penséo alimenticia decorrente de ato ilicito, essa podera incidir a depender
do grau de leséo e sequelas suportadas pela vitima, bem como a incapacidade laboral,

exigindo-se prova habil e idénea neste sentido. Além disso, no caso de falecimento
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da vitima, se esta deixou pessoas que dependiam dela para o sustento também
podera incidir a pensao alimenticia.

f) salienta-se, ainda, que em alguns casos sera possivel a formulacédo de
pedido genérico na peticdo inicial para, por exemplo, que o causador do dano venha
a arcar com todas as despesas médicas e hospitalares que se fizerem necessarias.
Essa situacdo acontecera quando ndo for possivel determinar, desde logo, as
consequéncias do ato ou do fato, sendo que esse permissivo legal encontra-se
previsto no art. 324, 81°, I, do novo CPC, sendo uma hipotese de pedido genérico.

g) também pode ser pleiteada a condenacdo do causador do acidente ao
pagamento de implantacdo de prétese, em virtude da amputacdo de membro sofrido
pela vitima.

Esses sdo apenas alguns dos pedidos mais frequentes formulados em casos
de acidentes de transito, mas cabe lembrar que deve ser analisado o caso concreto
para se aferir os prejuizos provocados pelo acidente e as suas peculiaridades, a partir
dai pode-se aplicar o principio da reparacéo integral dos danos e com isso o ofensor
tera que arcar com todas as indenizacdes pertinentes.

Também é importante lembrarmos que a jurisprudéncia entende de forma
majoritaria que o condutor do veiculo e o seu proprietario sdo solidariamente
responsaveis perante as vitimas de um acidente de transito e com isso devem arcar
com 0s prejuizos ocasionados a elas.

Para a jurisprudéncia majoritaria, quando se tratar de acidente
automobilistico, o proprietario do veiculo responde solidariamente pelos atos culposos
de terceiro que o conduz, pouco importando que o motorista ndo seja seu empregado
ou preposto, uma vez que sendo o automével um veiculo perigoso, 0 seu mau uso
cria a responsabilidade pelos danos causados a terceiros. E dizer, provada a
responsabilidade do condutor, o proprietario do veiculo fica solidariamente
responsavel pela reparacdo do dano, como criador do risco para 0S seus
semelhantes®

No entanto, h4 um entendimento minoritario que sustenta que ndo havendo
comprovacdo de alguma circunstancia que desaconselhasse a entrega ou o0

empréstimo do veiculo, que pudesse configurar culpa in eligendo ou in vigilando do

9 Agint no REsp 1256697/SP, Rel. Ministro Luis Felipe Saloméap, Quarta turma, julgado em 16/05/2017, DJe
19/05/2017.
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proprietario do bem, este ndo deve ser responsavel pelo pagamento de
indenizacdes

Percebe-se, entdo, que aquele que dirige e utiliza o celular ao mesmo tempo
esta assumindo um risco muito alto de ter que arcar com diversas indenizacdes caso
ocorra um acidente automobilistico, sendo que essas podem ser cobradas tanto do
condutor do veiculo como do seu proprietario. Esse € o entendimento que tem
prevalecido nos tribunais patrios.

Pelas consideracdes neste texto produzidas, evidencia-se a necessidade do
incremento de meios de controle social que visem a reducdo de danos ocasionados
no transito. Neste ponto, a educacéo deve ser medida prioritaria destinada a romper
o paradigma de que o transito no Brasil €, em esséncia, muito violento. Para tanto, 0s
valores de uma sociedade mais fraterna precisam ser reforcados entre os jovens, de
modo a incentivar condutas positivas em diversas situa¢des, notadamente no transito.
A solidariedade e a responsabilidade s&o os pilares sobre os quais se devem dar toda
a atencao para a formacdo de geracBes conscienciosas e capazes de mudar as
estatisticas sobre acidentes ocorridos no transito. Para transformar uma sociedade, é
importante a participacdo, a conscientizacdo e o desejo de cada crianga, adolescente,
adulto ou idoso em contribuir nesse processo lento e gradual.

5 CONCLUSAO

A trafegabilidade em condi¢cdes seguras é um direito de todos e dever dos
orgdos e entidades componentes do Sistema Nacional de Transito, a estes cabendo,
no ambito das respectivas competéncias, adotar as medidas destinadas a assegurar
esse direito. Essa regra esta contida no artigo 1° do Cdédigo de Transito Brasileiro, Lei
n°® 9.503/97 e ha muito que ser feito para alcanca-la.

Até o advento do Caodigo de Transito Brasileiro preponderava a cultura do
desrespeito ao pedestre e do descaso para com a questdao do cumprimento das
normas de transito. Prova disso € que ha pouco mais de 20 anos tornou-se obrigatorio
0 uso do cinto de seguranca no Brasil, fato que desde a década de 60 era exigido na

Europa.

10 TIJMG - Apelagdo Civel 1.0701.14.007019-7/001, Relator(a): Des.(a) Oliveira Firmo , 72 Camara Civel,
julgamento em 24/04/2018, publicagcdo da sumula em 03/05/2018 — ver o voto vencido
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O ponto central das reflexdes deste texto referiu-se ao uso de aparelho celular
na conducdo do veiculo. Trata-se de uma questdo deveras preocupante e que tem
demandado crescente atencdo por parte das autoridades de transito, notadamente
em razado da quantidade de aparelhos celulares que ha no Brasil. Ha graves
desdobramentos tanto na esfera do direito penal quanto na orbita civil.

A regra contida no art. 252 do CTB proibe a conducéo do veiculo com apenas
uma das maos estando a outra a segurar aparelho telefénico. Essa conduta, por se
tratar de infracdo gravissima, sujeitara o condutor a perda de 7 pontos em sua CNH,
além de elevada multa.

Consequéncias sérias advirdo caso ocorra acidente de transito estando o
condutor a falar ao celular e usando apenas uma das maos ao conduzir o veiculo.
Neste caso, poderéa incorrer no delito de lesdo corporal culposa ou homicidio culposo,
na hipétese de um desses resultados. As penas sdo as cominadas nos arts. 303
(detencdo, de seis meses a dois anos e suspensdo ou proibicdo de se obter a
permissao ou a habilitacdo para dirigir veiculo automotor) e 302 do CTB (detencéo,
de dois a quatro anos, e suspensdo ou proibicdo de se obter a permissdo ou a
habilitacao para dirigir veiculo automotor).

Para além das consequéncias de natureza criminal, ha que se enfatizarem os
desdobramentos de tal conduta na esfera do direito civil, tais como a obrigacédo de
indenizar o dano decorrente de sua conduta.

O motorista que ao conduzir veiculo ao mesmo tempo fala ao celular esta
irrefutavelmente assumindo o risco de causar dano a outrem, eis que é conhecida dos
condutores a regra que proibe a direcdo do veiculo nessas circunstancias, conhecidas
também séo as suas consequéncias. Ademais, trata-se de crime de perigo, bastando
para a consumacgao a comprovacao da situacdo de risco para a vida ou a saude de
outrem em razao da conduta do agente. Assume, pois 0 motorista, o risco de causar
evento danoso enquanto utiliza-se de aparelho celular ao tempo em que conduz um
veiculo, pelo que podera estar incurso na sanc¢ao estabelecida no art. 132 do estatuto
repressivo: detencédo, de trés meses a um ano.

A justica federal do Para imp6s pena de reclusao de oito anos de recluséo ao
motorista que ao falar ao celular atropelou e matou uma policial federal. Essa decisao
consiste em um marco importante na punicao eficaz do condutor que assim agindo

assume o risco de produzir a morte de uma pessoa.
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Ocorrendo o acidente de transito em tais circunstancias, este pode ocasionar
diversas espécies de danos para as vitimas, prejuizos materiais e imateriais podem
surgir.

Em um primeiro momento lembremos que existe um seguro obrigatério que
todos os proprietarios de veiculos automotores devem pagar anualmente, o chamado
DPVAT (Seguro de Danos Pessoais Causados por Veiculos Automotores de Via
Terrestre). Esse seguro possui um carater social e visa indenizar as vitimas de
acidentes de transito, sem apuracao de culpa, seja motorista, passageiro ou pedestre.

O DPVAT oferece coberturas para trés naturezas de danos: morte, invalidez
permanente e reembolso de despesas médicas e hospitalares.

Independentemente do recebimento ou ndo dos valores advindos do DPVAT,
a vitima do acidente ou os seus herdeiros, estes ultimos a depender do caso concreto,
podem ajuizar acdo de indenizacao perante o Poder Judiciario e pedir a condenacédo
do causador do acidente ao pagamento de todos o0s prejuizos ocasionados. Contudo,
a jurisprudéncia entende que o valor recebido a titulo de DPVAT deve ser deduzido
da indenizacdo por danos materiais.

E possivel concluir que um motorista que dirige € a0 mesmo tempo utiliza o
telefone celular estd a cometer um ato ilicito, nos termos do art. 186 do cédigo civil.
Se dessa acdo de dirigir desatento por causa do uso do celular gerar prejuizo a
alguém, tem-se, que o art. 927, caput, do Cédigo Civil dita que o causador desse dano
deve repara-lo, ou seja, pagar as devidas indenizac¢des.

Para que seja devido o dever de indenizar importante salientar que o nexo
causal ou nexo de causalidade também deve estar presente. Assim, o dano deve ser
proveniente daquele acidente causado pelo motorista infrator. Nesses casos estamos
lidando com uma responsabilidade civil subjetiva, ou seja, h4 que se analisar a
presenca de culpa ou dolo no caso concreto.

Para a jurisprudéncia majoritaria, quando se tratar de acidente
automobilistico, o proprietario do veiculo responde solidariamente pelos atos culposos
de terceiro que o conduz, pouco importando que o0 motorista ndo seja seu empregado
Ou preposto, uma vez que, sendo o automovel um veiculo perigoso, 0 seu mau uso
cria a responsabilidade pelos danos causados a terceiros. Assim, provada a
responsabilidade do condutor, o proprietario do veiculo fica solidariamente

responsavel pela reparagédo do dano, como criador do risco para 0s seus semelhantes.
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Para além das consequéncias juridicas, sejam elas de natureza
administrativa, criminal ou civil, h4 que se ter como prioridade a educac¢éo para o
transito, a fim de que os novos motoristas se conscientizem de que seu papel é
relevante na construcao de uma sociedade menos hostil e refrataria as das regras de

transito.

REFERENCIAS

BRASIL. Superior Tribunal de Justica. Agint no REsp 1256697/SP, Rel. Ministro LUIS
FELIPE SALOMAO, QUARTA TURMA, julgado em 16/05/2017, DJe 19/05/2017. Disponivel
em: < http://www.stj.jus.br>. Acesso em: 26 mai. 2018.

BRASIL. Tribunal de Justica de Minas Gerais. Apelacéo Civel 1.0701.14.007019-7/001,
Relator(a): Des.(a) Oliveira Firmo , 72 CAMARA CIVEL, julgamento em 24/04/2018,
publicagdo da sumula em 03/05/2018. Disponivel em: < http://www.tjmg.jus.br>. Acesso em:
26 mai. 2018.

FARIAS, Cristiano Chaves de; ROSENVALD, Nelson; BRAGA NETTO, Felipe Peixoto.
Curso de Direito Civil: responsabilidade civil. Salvador: Editora JusPodivm, 2014. v.3.

GONCALVES, Carlos Roberto. Direito Civil Brasileiro: responsabilidade civil. 11. ed. S&o
Paulo: Saraiva, 2016. v.4.

MARCAO, RENATO. Crimes de transito. Anotacdes e interpretacao jurisprudencial da
parte criminal da Lei n. 9.503, de 23-09-1997. Saraiva: Sdo Paulo. 2014.

NUCC, Guilherme de Souza. Leis penais e processuais penais comentadas. v.2. 9.ed.
Forense: S&o Paulo. 2016.

BRASIL. Ministério das comunicac¢des. Dados. Brasil: Agéncia Nacional de
Telecomunicacgdes, 2018. http//:www.anatel.gov.br/dados/destaque, acesso em 19 mai.
2018.

MARTINELLI, Jodo Paulo Orsini, BEM, Leonardo Schmitt de. Criticas necessarias as
modificacbes no Cdodigo de Transito Brasileiro. Revista Consultor Juridico. Sao Paulo,

1 60 REVISTA CONECTA ARNALDO v.1. n.1. p. 143-161. jun. 2023


https://www.gov.br/anatel/pt-br
https://www.gov.br/anatel/pt-br

Claudia Regina Miranda de Freitas, Frederico Oliveira Freitas

2018. Disponivel em:< http//:www.conjur.com.br/2018-jan-13/opiniao-criticas-necessarias-
modificacoes-codigo-transito>. Acesso em: 26 mai. 2018.

CELULAR ¢ a terceira maior causa de mortes no transito no Brasil, diz pesquisa: Celular é a
terceira maior causa de mortes no transito no Brasil. Jornal Hoje. S&o Paulo, 2018.
Disponivel em: https://gl.globo.com/sao-paulo/semana-nacional-transito/noticia/celular-e-a-
terceira-maior-causa-de-mortes-no-transito-no-brasil-diz-pesquisa.ghtml>. Acesso: 07 jun.
2018.

CAVALCANTE, Marcio André Lopes. Qual infracdo de transito pratica o condutor que se
recusa a fazer o teste do "bafébmetro” e/ou os exames clinicos? Buscador Dizer o Direito,
Manaus, 2018. Disponivel em:
<https://www.buscadordizerodireito.com.br/jurisprudencia/detalhes/7ec0dbeee45813422897
e04ad8424a5e>. Acesso em: 07 jun. 2018.

OAB Rio de Janeiro. Usar celular e matar no transito é crime doloso. Rio de Janeiro,
2018. Disponivel em:< http://oab-rj.jusbrasil.com.br/noticias/100282748/usar-celular-e-matar-
no-transito-e-crime-doloso>. Acesso em 07 mai. 2023.

REVISTA CONECTA ARNALDO v.1. n.1. p. 143-161. jun. 2023 1 6 1


http://www.conjur.com.br/2018-jan-13/opiniao-criticas-necessarias-modificacoes-codigo-transito
http://www.conjur.com.br/2018-jan-13/opiniao-criticas-necessarias-modificacoes-codigo-transito
https://g1.globo.com/sao-paulo/semana-nacional-transito/noticia/celular-e-a-terceira-maior-causa-de-mortes-no-transito-no-brasil-diz-pesquisa.ghtml
https://g1.globo.com/sao-paulo/semana-nacional-transito/noticia/celular-e-a-terceira-maior-causa-de-mortes-no-transito-no-brasil-diz-pesquisa.ghtml
https://www.buscadordizerodireito.com.br/jurisprudencia/detalhes/7ec0dbeee45813422897e04ad8424a5e
https://www.buscadordizerodireito.com.br/jurisprudencia/detalhes/7ec0dbeee45813422897e04ad8424a5e
http://oab-rj.jusbrasil.com.br/noticias/100282748/usar-celular-e-matar-no-transito-e-crime-doloso
http://oab-rj.jusbrasil.com.br/noticias/100282748/usar-celular-e-matar-no-transito-e-crime-doloso

